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Herr Jargen Frenzel, 3222 Freden, Alter Sonnenbergweg 7 



" Vorrichtung zum Verlegen von 
Qleisabschnitten " 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung ( Maschine ), 
mit der Gleisabschnitte ( Gleisjoche, Weichenjoche ) transpor- 
tiert und verlegt werden kSnnen. 

Zum Verlegen von Gleieabschnitten bzw. zum Emeuem bestehende 
Gleisabschnitte ist es bisher in der Praxis bekannt, die Gleis- 
abschnitte auf schienenabhSngigen Fahrzeugen ( HebebOcken) zu 
transport ieren, so dass in nachteiliger Weise fUr die Transport- 
fahrzeuge ein Nebengleis verwendet Oder ein gesondertes Gleis 
verlegt werden muss. 
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Oas Verlegen der Qleisabschnitte mit den 8chienena^^ft^^3 ^ 
Pahrzeugen ist arbeitsaufwendig, umatandlich und zeitraubend 
und erfordert in nachteiliger Weiae vielfach das Sperren einer 
Betrlebsstreeke . 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum Verlegen von 
OleiaabBchnitten ( Oleisjochen.Weichenjochen ) zu schaffen.die 
kompakt aufgebaut und gleisunabhSngig die Gleisabachnitte bewegen 
kann und ein rationelles Verlegen der Gleisabachnitte ermaglicht; 
diese Vorrichtung soil eine fiusaerste geringe, innerhalb der Qleis- 
abschnittsbreite liegende Breite haben und benachbarte Ein- 
richtungen nicht stOren. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung wird darin gesehen, dass die 
Voprichtung einfach.kostensparend und stbrungsfrei arbeitend aus- 
gebildet ist, ein geringes Oewicht hat und bei anzahlmftssig gerin- 
gen Bedienungsperaonal eine leichte Handhabung ergibt. 

Weiterhin soil diese Vorrichtung mit mehreren gleichen Vor- 
richtungen zu einer ein leichtes und schnelles Verlegen 1 anger 
Gleisabachnitte ermOglichenden Anlage zusammenstellbar sein. 

Oem&ss der Erfindung ist eine Vorrichtung zum Verlegen von Qleis- 
abschnitten ( Qleisjochen ) durch ein motorisch angetriebenes , 
von zwei seitliehen, sich auf dem Boden abwaizenden und dabei 
Boden-Unebenheiten Uberwindenden Fahrorganen ( Pahreinheiten) , 
vorzugsweise Raupen, gebildetes Pahrwerk und eine daran hOhenbe- 
wegbar gehaltene, einen Gleisabschnitt aufnehmende Trageein- 
richtung gekennzeichnet .wobei die beiden Fahrorgane in der Ruhe- 
und in der Pahrstellung innerhalb der Breitenausdehnung eines 
Oleisabschnittes angeordnet sind. 

Bei einer bevorzugten Ausfahrungaform sind die beiden motorisch 
angetriebenen Raupen des Pahrwerkes im Seitenabatand zueinander 
in einem gswlssen Bereich stufenlos verstellbar vorgesehen und die 
'ITageeinrlchtung an aufrechten PUhrungen des Pahrwerkes motorisch 
stufenlos hOhenbewegbar gelagert. 
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Die Trageelnrichtung hat mindestens zwei zangenartige , den 
Oleisabschnitt im Bereich seiner Schienen erfassende Oreifer 
und TOhrere, im Abstand zu den Qreifern angeordnete, den angeho- 
benen Oleisabschnitt lagefixierende Widerlager, vorzugsweise 
sich an die Schienen anlegende Rollen, die gleichzeitig als Lauf- 
rollen fOr das Verfahren der Vorrichtung an den Arbeitsplatz 
und an den Abstellplatz dienen. 

An der Trageeinrichtung sind zu beiden Seitenbereichen der 
Vorrichtung hin gerichtete, in entgegengesetzte Seitenrichtungen 
hin- und herschiebbare Verschiebeglieder angeordnet, die mit 
jeweils einen an den PahrwerksfUhrungen gelagerten Hubteil ver- 
bunden sind. 

Die Seitenverschiebung der Fahrorgane und die Hub- und Senk- 
bewegung der Trageeinrichtung Ifisat sich durch motorisch bewegbare 
Zahnstangen, Druckmittelzylinder od.dgl. durchfUhren, die dabei 
jeweils ein Verschiebeglied bzw. eine aufrechte Ptthrung bilden. 

Weitere Mertanale der Erfindung ergeben sich aus den anderen 
Unteransprttchen . 

Der Schutzumfang des Erfindungsgegenstandes erstreokt sich nicht 
nur auf die Merkmale der einzelnen Ansprache,sondern auch auf 
deren Kombihation. 

Die erfindungagemasse Vorrichtung ist einfach.kostensparend und 
st5rungsfrei arbeitend ( langlebig ) aufgebaut und ermOglicht 
ein rationelles Verlegen von neuen bzw. ein Erneuem von vor- 
handenen Qleisabschnitten. 

Besonders vorteilhaft ist die AusfOhrung der Vorrichtung als 
gleisunabhtlngige Masehine» die dadurch kein besonderes ( eigens 
zu verlegendes ) Oder vorhandenes Qleis benOtigt, so dasshier- 
durch die bisher Ublichen Verlegearbeiten eingespart und ein 
Sperren einer Betriebsstrecke fUr Vorarbeiten vermieden wird. 
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Die Vorrichtung ist weiterhin gelfindegSngig ausgebildet und kann 
flonit die im Arbeitsbereich ( Bahndammbereich ) vorhandenen 
Bodenunebenheiten leicht (Iberwinden. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung iet die kleinvolumige BaugrOsse 
der Vorrichtung, die ein Verlegen der Qleisabschnitte ohne 
Beelntrftchtigung ( StOrung ) benachbarter Oleise zulSsst^un-d 
die gewichtsmftssig leichte VorrichtungsausfUhrung, durch das 
trotz stabiler Konstruktion und hoher Belastbarkeit kein unnOtiger 
Energieverlust entsteht und ein leichter Transport der Vorrichtung 
mSglich ist. 

Die erfindungsgemfisse Vorrichtung benOtigt fUr den Qleistransport 
nur die normale Schwellenbreite als Lichtraumprofilbreite, 
wodurch keine seitlichen Einrichtungen ( Kabel ) in Mitleiden- 
schaft gezogen werden und der Betrieb auf der Nebenstrecke in 
voller St&rke aufrechterhalten werden kann. 

Die erfindungsgemttsse Vorrichtung ist mit gleichen Vorrichtungen 
zu einer Anlage zusammenfassbar, mit der grOssere Arbeiten, bei- 
spielsweise das Bevegen und Verlegen von Weicheneinheiten, 
langen Oleisjochen ( beispielsweise 12o m langen Jochen ) od« 
dgl.y mOglich ist. Die StOranf£llligkeit dieser Arbeitseinheiten 
ist sehr gering» da jede einzelne Vorrichtung durch eine 
Reservevdrrichtung ausgetauscht werden kann, so dass keine Sperr- 
pausen durch defekte Vorrichtungen entstehen. 

Die erfindungsgemHsse Vorrichtung ist beim Gleisumbau, beim 
Oleisrttckbauy beim Qleisneubau, beim Gleisverschwenken, beim Ver- 
legen von Wei Chen jochen^ beim Aufnahmen von Weichenjochen, beim 
Verschwenken von Weichen und beim Verziehen von Weichen einsetz- 
bart ohne dass an der Vorrichtung besondere Umbauten erforderlich 
sind. Durch diesen vielseitigen Einsatz ist eine wirtschaftliche 
Arbeitsweise und ein Einsparen von Kosten erreicht worden. 

Durch den Einsatz der erfindungsgemMssen Vorrichtung wird der 
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Gleisoberbau wesentlich vereinfacht, modernisiert.preiBganstiger 
und Bomit rationeller. 

Der grosse Vorteil der Erfindung wifl darin gesehen.daaa die 
Pahrorgane (Raupen) in der Ruhestellung ( wahrend dee Abatellens 
und zum Verfahren der Vorrichtung an den Arbeitsplatz ) sowie 
wShrend der Arbeitsstellung ( Bewegen eines Oleisabschnittes ) 
innerhalb der Breitenauadehnung dea Gleiaabachnittea liegen, 
aomit noch aeitlich voratehen und keine Beeintrttchtigung bzw. 
Starung aeitlich neben dem Qleisverlauf liegender Einrichtungen 
( Nebenglei8.Kabel,Leitungen od.dgl. ) bewirken.Dadurch hat die 
Vorrichtung eine vorteilhaft kleine (schmale ) BaugrOaae. 

Die Pahrorgane werden in vorteilhafter Weiae belaatungafrei in die 
Pahrstellung bewegt ( auaeinandergeachoben ) ( abgeaenkt und wie- 
der zuaammengezogen ), ao daaa keine ungUnatigen Krafte auf die 
Pahrorgane einwirken. 

Durch die vorteilhafte Verachiebung der Pahrorgane mittels der 
Druckmittelzylinder ISaat aich bei deren Arbeitaatellung auch die 
einen Wagen zum Verfahren der Vorrichtung an den Arbeitaplatz 
bildende Trageeinrichtung zum Verachwenken der QleiaabatQcke 
(Abheben.seitliches Verfahren und wieder Absetzen) verwenden. 
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Auf den Zelchnungen aind AusfUhrungsbeispiele der Erfindung dar- 
gestellt. Es zeigen : 

Pig, I eine achematische Seitenansicht einer Vor- 

richtung zum Verlegen von Gleisabschnitten, 
mit einem von Raupen gebildeten Pahrwerk und 
einer einen Gleisabschnitt haltenden Trage- 
einrichtung> 



eine achematische Stirnansicht deraelben Vor- 
richtung mit in vollen Linien dargestellten, 
auseinandergefahrenen Pahrwerkorganen und in 
atrich-punktierten Linien dargestellten, ira Ab- 
atand zueinander verringerten Pahrwerkorganen, 



eine achematische Stirnansicht dersleben 
Vorrichtung mit unterhalb des Gleisabschnittes 
und innerhalb der Oleiaabschnittbreite liegen- 
den Pahrorganen sowie in atrich-punktierten 
Linien auseinandergefahrenen Pahrorganen fUr 
eine Qleiaverachwenkung, 



Pig. 4 bis 9, achematische Stirnansichten derselben Vor- 

richtung von der Ruhestellung bia zur Pahr- 
atellung der Pahrorgane. 



Eine erfindungagemttase Vorrichtung ( Maachine ) zum Verlegen 
( Anheben,Verfahren und Abaenken ) von Qleiaabachnitten lo weiat 
ein notorisch angetriebena. von zwei aeitlichen, sich auf dem Bo- 
den ( der FahPbahn, dem Bahndamm ) abwftlzenden und dabei Erdboden- 
Unebenheiten Uberwindenden Pahroganen 11, vorzugaweise Raupen, ge- 
bildetea Pahrwerk und eine daran htJhenbewegbar gehaltene, einen 
Oleiaabachnitt lo aufnehmende Trageeinrichtung 12 auf. 
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Die beiden seitlichen Pahrorgane ( Fahreinheiten ) 11 Bind in 
einem gewissen Bereich im Abstand zueinander verftnderbar ausgefUhrt; 
80 dass eine unterschiedliche, erforderliche oder gewUnschte 
Pahrbreite ( Spurbreite ) einstellbar und verschiedene Gleis- 
abschnitte lo, nftmlich Qleisjoche ( auf Schwellen lob befestigte 
parallel-laufende Schienen loa) und auch Weichenjoche ( auf 
Schwellen befestigte prallel-laufende und abzweigende Schienen) 
transportiert werden kSnnen. 

In bevorzugter Weiae sind die beiden Pahrorgane 11 im Abstand 
zueinander und ist die Tragecinrichtung 12 in der HOhenlage stufen- 
los einstellbar vorgesehen, wodurch eine indxviduelle Trageein- 
richtung-HOhelage fUr den Transport und das Absenken der Oleis- 
abschnitte lo und auch ein individueller Breitenabstand der 
Pahrorgane 11 erreichbar ist, 

Es ist bevorzugt, die beiden seit lichen Pahrorgane 11 von Raupen 
zu bilden und dabei als endlos umlaufende Ketten 11a, Ketten- 
platten, Bfinder od.dgl. auszufUhren, so dass durch diese 
Raupen 11 ein Verfahren der Vorrichtung auch auf sehr unebenen 
Bahnen stttrungsfrei mOglich und die Vorrichtung geiandegftngig ist, 

Weiterhin Iftsst sich jedes seitliche Pahrorgan 11 von mehreren 
in Vorrichtungs-Bewegungsrichtung im Abstand hintereinander ange- 
ordneten Laufrollen < Rfidern ) bilden, die dabei zur Uberwindung 
der Boden-Unebenheiten in H5henrichtung beweglich und abgefedert 
an einem Rahmenteil gehalten sind* 

Jedes Pahrogan 11 ist mit einer Antriebseinrichtung 13, insbe- 
sondere Qetriebemotor, wie Druckmittelmotor ( ttlmotor ), Elek- 
tromotor od.dgl. verbunden, der in zweckmftssiger Weise oberhalb des 
Fahrorganes 11 angeordnet ist und Qber einen Zahnrad- oder Um- 
schlingungstrieb lU mit einem antreibenden Rad der Raupenkette 11a 
Oder der Pahrorgan- Rollen ( mindestens einer Rolle ) verbunden ist. 

Die beiden Pahrorgane 11 habenjeweils ein in Vorrichtungs-Be- 
wegungsrichtung verlaufendes Trftgerteil 15, an dem die einzelnen 
Pahrorgan-Rollen bzw. die Pahrorgan- Raupe 11a gehalten ist und an 

il09835/0230 
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dem mindestens elne aufrechte FUhrung 16 gelagert ist, die die 
Trageeinrichtung 12 hOhenverschiebbar h&lt und auch den Antriebs 
motor 13 trflgt. 

Die Trageeinrichtung 12 besitzt einen LagerkUprer 17, an dem 
mindestens zwei nach unten gerichtete, den Oleisabschnitt lo im 
Bereich seiner Schienen loa erfassende Qrelfer iS^vorzugsweise Zan 
gen, und mehrere, den von den Qreifern 18 gehaltenen Oleisab- 
schnitt lo lagef ixierende 9 vorzugsweise zu einer waagerechten 
Lage haltende, Widerlager 19 i vorzugsweise drehbare Rollen^ ange- 
ordnet sind, die sich an den angehobenen Oleisabschnitt lo an- 
legen und denselben gegen Kippen bzw.Lageverandern halten. 

An dem LagerkdjTper 17 der Trageeinrichtung 12 sind im mittleren 
La-ngenbereich ( in Pahrtrichtung verlaufender LSnge ) zwei im 
Seitenabstand zueinander angeordnete Greifer 18 vorgesehen und 
vier Widerlagerrollen 19 angeordnet, von denen sich in jedem 
Seitenbereich des LagerkOrpers 17 zwei Rollen 19 erstrecken, 
n&mlich eine vor und eine hinter dem Oreifer 19 niit Abstand dazu 
der Oleisabschnitt lo findet somit vor und hinter den Greifern 18 
Widerlagerstellen^die ikx gegen H5henverschwenken Oder anderes 
Bevegen sicher fixieren. 

Es kami vorteilhaft sein, die Greiferl8 und die Widerlagerrollen 
19 im Seitenabstand - quer zur Vorrichtungs-Bewegungsrichtung - 
einstellbar^ vorzugsweise stufenlos einstellbar am LagerkCrper 17 
zu befestigen. 

Der LagerkOrper 17 ist weiterhin mit quer zur Vorrichtungs-Be- 
wegungsrichtung verlaufenden, die Arbeitsbreite der Vorrichtung 
bestimmenden Verschiebegliedem 2o ausgestattet , die nach ent- 
gegengesetzten Richtungen ( zu beiden Vorrichtungsseiten hin ) 
verlaufen und jeweils hin- und herschiebbar an bzw.in dem Lager- 
kOrper 17 gehalten sind. An dem LagerkOrper 17 lagert fUr jede 
Vorrichtungsseite mindestens ein Verschiebeglied 2o, vorzugsweise 
zwei Oder mehrere auf der LagerkOrperiange im Abstand zueinander 
angoerdnete Verschiebeglieder 2o, das bzw. die mit seinem (ihren) 
dem LagerkOrper 17 abgewendeten Endbereich an einem Hubteil 21 
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befestigt ist ( sind ), welches an ( urn ) die aufrechten FQhrungen 
16 des Fahrwerkes 11 htthenverschiebbar gehalten ist. 

Die Verschiebeglieder 2o sind beispielsweise von Holmen gebildet^ 
von denen jeweils mindestena eines in jedem Seitenbereich mit 
einer Verzahnung ausgestattet ( als Zahnstange ausgeftlhrt ) 
ist, in die ein Antriebsritzel einer am LagerkOrper 17 angeordneter 
Antriebseinrichtung^insbesondere Getriebemotor, wie Druckmittel- 
motor ( Olmotor), Elektromotor od.dgl. ( nicht dargestellt ) ein- 
greift ; durch den Motor werden somit die Verschiebeglieder 2o 
fUr die Breiteneinatellung der Vorrichtung in entgegengesetzte 
Richtungen verschoben. 

Weiterhin lassen sich die Verschiebeglieder 2o von Druckmittel- 
zylindern ( Hydraulikzylindern ) bilden, die mit ihrem Zy Under- 
gehSuse am LagerkOrper 17 festgelegt sind und mit ihrer Kolben* 
stange am Hubteil 21 angreifen und durch Kolbenstangenverschieben 
die Vorrichtungsbreite einstellen.Bei der AusfUhrung der Verschie- 
beglieder 2o als Druckmittelzylinder kSnnen diese teleskopartig 
ineinanderschiebbare Druckmittelzylinderteile haben. 

An jedem Fahrorgan-Trfigerteil 15 ist mindestens ein,vorzug3weise 
sind zwei parallellaufende, aufrechtc Holme als FUhrungen 16 
mit ihrem unteren Endbereich befestigt .Fttr die HOhenverschiebung 
der Hubteile 21 und somit der gesaroten Trageeinrichtung 12 ist 
mindestens ein Holm jeder FUhrung l6 mit einer Verzahnung ( als 
Zahnstange ausgeftlhrt ) versehen^in die ein Antriebsritzel eines 
am Hubteil 21 gelagerten Antriebsmotores^insbesondere Getriebe- 
motor, wie DruckmittelBotor, Elektromotor od.dgl. einfasst und 
dadurch die Hubteile 21 mit Trageeinrichtung 12 hOhenbewegt. 
Weiterhin kOnnen die senkrechten FUhrungen 16 als Druckmittel- 
zylinder ausgebildet sein, die mit ihrem Druckmittelzylinderge- 
hMuse am Trflgerteil 15 festgelegt sind und deren Kolbenstange 
am Hubteil 21 angralft ; diese Druckmittelzylinder lassen sich 
dabei mit ein* oder mehrfach ineinanderschiebbaren ( teles- 
kopartig ausgebildeten ) Teilen (Kolbenstangen ) ausstatten. 

Bei einer bevorzugten AusfUhrungsform, die den Hauptsinn der 
Erfindung beinhaltet, sind die beiden seit lichen Pahrorgane 11 
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in der Ruhestellung und in der Arbeitsstellung innerhalb der 
Breitenausdehnung des Gleisabschnittes lb angeordnet.so dass sie 
nicht Uber die Qleisabschnittbreite ( Lflnge der quer zu den 
Schienen loa verlaufenden Schwellen lob ) hinausragen. Die 
beiden Pahrorgane 11 sind aus der oberhalb des Gleisabschnittes 
lo liegenden Ruhestellung durch Auseinanderfahren ( Abstands- 
vergrOssern ), Absenken und wieder Zusammenfahren ( Abstands- 
verkleinern ) in die unterhalb des angehobenen Gleisabschnittes 

10 vorgesehene Arbeitsstellung ( Fahrstellung ) bewegbar. 

Der LagerkOrper 17 bildet mit den Rollen 19 in bevorzugter Weise 
einen.auf einem Qleis verfahren Wagen,8o dass die Rollen 19 
nicht hur als Widerlager fUr die angehobenen Gleisabschnitte lo 
dienen,sondern auch Laurfidem fUr die gesamte Vorrichtung dar- 
stellen. 

An dan als Wagen ausgefOhrten Lagerkflrper 17 sind mehrere, vor- 
zugsweise vier auf den Eckpunkten des LagerkOrpers 17 angeordnete, 
htthenbewegbare Stempel 22 befestigt ,die den Wagen 17 mit Oleis- 
abschnitt lo und Pahrwerk 11 vom Boden hoclfeben und in einer 
H5henlage zum Ausfahren, Absenken und Einfahren der Pahrorgane 

11 durch die Verschiebeglieder 2o und Hubteile l6,21 tragen. 

Die eckseitigen Stempel 22 sind in bevorzugter Weise von Druck- 
mittelzylindem gebildet, die beiapielsweise roit ihrem Zylinder- 
gehftuse an dem Wagen 17 festgelegt sind und deren hOhen vers chie fa- 
bare, vorzugsweise in senkrechter Richtung bewegbare Kolbenstange 
nach unten hin ausfahrbar vorgesehen ist. 

Weiterhin lassen sich die Stempel 22 von Holmen mit Verzahnungen 
( als Zahnstangen ausfUhren ) bilden, in die ein Antriebsritzel 
einea Antrlebamotors , insbesondere Getriebemotors , wie Druck- 
mttelBotor ( (Jlmotor ) .Elektromotor od.dgl.einfasst. 
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Die Laufrollen 19 dea Wagens 17 sind mittela eines Antriebs- 
iDOtors 23, wie Druckmittelmotor.Elektromotor od.dgl.» angetrieben, 
welcher am Uagen 17 angeordnet ist. 

Die Vorrichtung wird fUr die Qleisverlegung von ihrem Abstellort 
(Werk8tatt,Lagerplatz,Betriebshof od.dgl. ) auf einem Oleia zu 
dem Arbeiteplatz gefahren. In den Pig. t bis 8 ist die Punktion 
der Vorrichtung vom Abstellort bis zur GleiBverlegung schematisch 
dargeatellt . 

Pig, H zeigt dabei die auf einem Oleis lo atehende Vorrichtung 
in Ruhestellung und in Pahrstellung ; hierbei Bind die Stempel 
23 hochgefahren und dieseitlichen Fahrorgane 11 eratrecken 
aich oberhalb dea Oleiaea lo und innerhalb der Qleia-Breiten- 
auadehnung . Die Vorrichtung kann in dieaer Stellung mit ihren 
motoriach angetriebenen Rollen 19 auf dem Oleia gefahren werden. 
lat die Vorrichtung an dem Arbeitaplatz ( beiapielaweiae dem 
auazutaauchenden Oleiaabachnitt lo ) angekommen, werden die Qreifer 
l8,welche durch Druckmitteleinrichtungen ( hydrauliach ), durch 
Oewindespindeln Oder andere Einrichtungen bzw.lediglich von Hand 
betfitigt werden, mit den Schienen loa dea Oleiaabachnittea lo 
verankert und danach die Stempel 22 nach unten auagefahren ( Fig. 
5 ), ao daas der Wagen 17 ( Trageeinrichtung 12 ) mit dem Qleia- 
abachnitt lo angehoben wird. 

Nun werden die beiden oberhalb dea angehobenen Oleiaabachnittea 
lo liegenden Raupen 11 nach auaaen auagefahren ( Pig. 6 ), und zwar 
aoweit, daaa aie Uber die Gleiabreite hinauaragen. Danach erfolgt 
daa Abaenken der Raupen 11 ( Pig. 7 ) nach unten durch die 
aenkrechtcn FQhrungamittel l6 ;kurz oberhalb dea Bodena endet 
die Abaenkbewegung und nun werden die Raupen 11 wieder zuaammenge- 
fahren und zwar um die QrSaae , die aie vorher auaeinandergefahren 
worden sind, ao daaa aie unterhalb der dea Oleiaabachnittea lo 
liegen und dabei innerhalb der Qleiaabachnitt-Breitenauadehnung 
aich eratrecken ( Pig. 8 ). 

Nach dieaem Zuaaramenziehen der Raupen 11 werden die Stempel 22 wie- 
der nach oben eingefahren. ao daaa die geaamte Laat der Vorrich- 
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tung ( VorrichtungBgewicht und Gleisabschnittgewicht ) von den 
Raupen 11 aufgefangen wird - jetzt kann die Vorrichtung von ihren 
Raupen 11 bewegt warden und das Gleis 11 an den beatimmten Ort 
fahren ( Fig. 9 ). 

Da aich die Raupen 11 wfihrend der Verfahrstellung mit dem Qleis- 
abachnitt lo innerhalb der Oieiaabschnitt-Breitenausdehnung 
eratrecken, wirken aie nicht stOrend auf seitliche Anlagen (.Neben- 
glei8e,Kabel»Leitungen od.dgl. ). 

wahrend der seit lichen und htthenmSssigen Verschiebung der Fahror- 

gane 11 wird die Vorrichtung mit GleiBabachnitt lo von den 

Stempeln 22 getragen und auf die Raupen 11 entsteht keine Belastung 

aondern aie kOnnen frei verachoben werden. 

Das Abaenken dea angehobenen und verfahrenen Gleisabschnittes 

16 erfolgt ainngemasa in umgekehrter Reihenfolge. 

Die Verachiebeglieder 2o fUr die seitliche Auseinander- und Zu- 
sammenbewegung der Fahrorgane 11 sind in bevorzugter Weise von 
Druckmittelzylindern gebildet und dabei erstreckt sich an jedem 
Seitenbereich des Wagens 17 zwei Druckmittelzylinder , die im 
Abatand in Fahrtrichtung hintereinander angeordnet sind. Die bei- 
den Druckmittelzylinder 2o jedea Seitenbereiches werden groe- 
meinsam zum Verachieben der Raupen 11 oder aber gesondert zum 
Lenken der Raupen 11 verachoben. 

Auch die HahenfUhrungen fUr die Absenk- und Hubbewegung der 
Fahrorgane 11 aind von Druckmittelzylindern gebildet. 

Die Verachiebeglieder 2o ermOglichen weiterhin eine Ver- 
achieberichtung dea Wagens 17 mit daran hangendem Gleisabschnitt 
lo in Seitenrichtung - dieses wird fUr daa Gleiaverachwenken durch- 
gefUhrt.Die Vorrichtung wird mit ihren beiden Raupen 11 auf eine 
gewiaae Breite, die etwaa grOaaer ala die Verachwenkbreite iat, 
auaeinandergefahren und danach wird das am Wagen 17 festgelegte 
und angehobene Gleis lo durch Verachieben der Druckmittelzylin- 
der 20 ( die auf einer Seiten fahren aua und die auf der gegen- 
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Uberliegenden Seite fahren zusammen ) seitlich bewegt und wird 
dann im gewUnschten Abstand neben dem bisherigen Gleiaverlauf 
wieder abgeaetzt. Bei grOsseren Verschwenkbiaten musa dieser 
Vorgang mehrmals wiederholt werden,da die Vorrichtung nur ein be- 
grenztes Auseinanderfahnnafi hat. 

In Pig. 3 ist in schematiacher Darstellung ( atrich-punktierten 
Linien ) die Verschwenkstellung bei ausgefahrener Vorrichtung 
gezeigt ; dabei iat nur eine Seite ( ein Pahrorgan 11 ) auage- 
fahren.ea kOnnen aber auch beide Seiten auagefahren werden,wobei d 
Ausfahrgrdase beider Seiten gleich Oder unterachiedlich sein kann. 

Die Pig. 1 der Zeichnung zeigt die Seitenanaicht der Vorrichtung 
beim Verfahren einea Gleiaabachnittea lo durch die Raupen 11 
und bei hochgezogenen Stempeln 22 und die Pig. 3 zeigt dieae 
Stellung von der Stimaeite her - hierbei iat die Lage der Raupen 
11 unterhalb dea Gleiaabachnittea lo und innerhalb der Breiten- 
ausdehnung ( gleich wie Pig.**) einwandfrei aichtbar. 

Fig. 2 zeigt die Vorrichtung bei grOaaer ala die Gleiaabachnitt- 
breite auagefahrenen Raupen 11, die ebenfalla einen angehobenen 
Oleiaabachnitt lo verfahren - dieae grOaaere Abatandsbreite der 
Raupen 11 kann ebenfalla benutzt werden.wenn keine aeit lichen 
Beeintrachtigungen od.dgl.entatehen; auaaerdem zeigt die Fig. 2 
in atrichpunktierten Linien die Raupen 11 in teilweiae zuaammenge- 
fahrenem Zustand,im kleineren Abatandamafi. 
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PatentansprUche 



Vorrichtung zum Verlegen von Gleisabschnitten 
( Oleisjochen ) , gekennzeichnet durch ein motorisch 
angetriebenes, von zwei seitlichen, sich auf dera Boden 
abwfilzenden und dabei Boden-Unebenheiten Uberwindenden 
Pahrorganen ( Pahreinheiten ), vorzugsweise Raupen, 
gebildetes Pahrwerk und eine daran hOhenbewegbar gehal- 
tene, einen Qleisabschnitt aufnehmende Trageeinrichtung. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dasB die beiden seitlichen Pahrorgane ( 11 ) im Abstand 
zueinander in einem gewissen Bereich verSLnderbar, vor- 
zugsweise Btufenlos einfcellbar ausgebildet sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet ydass die Trageeinrichtung ( 12 ) an aufrechten 
( senkrechten ) PUhrungen ( l6) der beiden Pahrorgane 
( 11) hOhenbewegbar, vorzugsweise stufenlos hOhenbe- 
wegbar« ge lager t ist. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet ,das8 die beiden seitlichen Pahrorgane ( 11 ) 
jeweils von endlos umlaufenden Raupenteilen,wie Ketten 
( Ha), Kettenplatten,Bandern od.dgl. gebildet sind, die 
an einem die aufrechten PUhrungen ( 16) haltenden 
Trftgerteil ( 15) angeordnet sind. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zAhnet.dass die beiden seitlichen Pahrorgane ( 11 ) 
jeweils von raehreren,in Vorridtungs-Bewegungsrichtung 
im Abstand hintereinander angeordneten Rollen(Laufradern) 
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gebildet sind, die an einem die aufrechten FQhrungen 
( 16) haltenden Trfigerteil ( 15) in HShenrichtung be- 
wegbar, vorzugsweise abgefedert , und drehbar gelagert 
sind* 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis S^dadurch gekenn- 
zeichnet,da8S jedein Fahrorgan ( 11 ) ein vorzugsweise 
an den FUhrungen ( 16) gelagerter Antrieb ( 13), wie 
Druckmittelmotor, Elektromotor od.dgl, zugeordnet ist, 
der Uber einen Zahnrad- oder Umschlingungstrieb ( 1^) mit 
einem Antriebsteil des Raupen- Oder Rollen-Pahrorganes 
(11) verbunden ist. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet ,dass die zwischen den Pahrorganen (11) angeord- 
nete Trageeinrichtung .( 12) einen LagerkOrper ( 17 ) be- 
sitzt, an dem mindestens zvrei nach unten gerichtete, einer 
Gleisabschnitt ( lo ) erfassende Greifer ( 18 ) , vorzugs- 
weise den Gleisabschnitt ( lo ) an seinen Schienen ( loa) 
ergreifende Zangen, und mehrere, den von den Greifern 
( 18 ) hangend gehaltenen Gleisabschnitt (lo) lage- 
fixierende, in einer waagerechten Lage haltende, -Wider- 
lager ( 19 ) .vorzugsweise Rollen,angeordnet sind. 

Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet,dass an dem Lagerkttrper ( 17 ) in seinen beiden 
jeweils einer FUhrung ( l6) benachbarten Seitenbereichen 
jeweils ein Greifer ( l8 ) etwa auf der in Fahrtrichtung 
verlaufenden L^ngenhaifte des LagerkOrpers ( 17 ) ange- 
ordnet und jedem Greifer ( 18 ) in Vorrichtungs-Fahrt- 
richtung eine seitliche Widerlagerrolle ( 19 ) mit Ab- 
stand vor- und nachgeschaltet ist. 
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Vorriehtung nach den AnsprUchen 1 bis B^dadurch gekenn- 
zeichnet »da88 die beiden Oreifer ( 18 ) und die Wider* 
lagerrollen ( 19 ) quer zur Vorrichtungs-Fahrtrichtung im 
Abstand zueinander verttnderbar, vorzugsweise stufenlos 
einstellbar^ am LagerkSrper ( 17 ) gelagert sind. 

Vorriehtung nach den AnsprUchen 1 bis 9,dadurch gekenn- 
zeichnet^dass an ( in ) dem LagerkOrper ( 17 ) der Trage- 
einrichtung ( 12) quer zur Vorrichtungs-Pahrtrichtung 
verlaufende, die Pahrbreite der Vorriehtung bestimmende 
Verschlebeglleder ( 2o ) angeordnet sind, die an ihren deoi 
LagerkOrper ( 17 ) abgewendeten Endbereich mit an ( urn ) 
die PUhrungen (16) hOhenbewegbaren Hubteilen ( 21 ) ver- 
bunden sind. 



Vorriehtung nach den AnsprUchen 1 bis lo,dadurch gekenn- 
zeichnet.dasB an dem LagerkSrper ( 17 ) der Trageein- 
rlchtung ( 12 ) in jedem der beiden Seitenbereiche min- 
destens ein, vorzugsweise zwei Oder mehrere in Lagerkfirper 
L&ngariohtung im Abstand hintereihander vorgesehene Ver- 
Bchiebeglieder ( 2o ) in entgegengesetzte Richtungen hin- 
und herverschiebbar gehalten und mit dem in ihrem Seiten- 
berelch liegenden, stufenlos hOhenbewegbaren Hubteil (21) 
verbunden sind. 



Vorriehtung nach den AnsprUchen 1 bis ll^dadurch gekenn- 
seichnettdass die Verschiebeglieder ( 2o ) und die auf* 
reehten POhrungen ( 16) Jewells von Holmen gebildet sind» 
von denen in jedem Seltenbereich mindestens ein Verschie*- 
begliod ( 2o ) bzw. ein POhrungsholm ( 16) mit einer 
Verzahnung versehen ( als Zahnstange ausgefUhrt ) ist, in 
die ein Antriebsritzel eines an dem LagerkSrper ( 17 ) 
bzw. dem Hubteil ( 21) befestigten Antrlebsmotors^wie 
Druokmittelmotor^Elektromotor od.dgl. fUr die Ver* 
sohiebeglied-Versehlebung bzw.die Hubteil-HtJhenbewegung 
einfasst. . -4098 35/02 30 
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Vorrichtung nach den AnaprQchen 1 bis ll.dadurch gekenn- 
zelchnet.dass die Verachiebeglieder ( 2o ) und die auf- 
reohten Ptthrungen ( l6) jewefla von ein- Oder mehrfach 
ineinanderschiebbaren Druckmittelzylindern gebildet sind, 
die mit einem Tell am LagerkSrper ( 17 ) bzw.Tragerteil 
( 15) befeetigt sind und mit ihrem anderen, ein - Oder 
mehrfach in aich verachiebbaren Teil am Hubteil ( 21) 
angreifen. 



Vorrichtung nach den AnaprUchen 1 bia I3,dadurch gekenn- 
zeichnet,da88 die beiden aeitlichen Pahrorgane ( 11 ) 
in der Ruheatellung und in der Arbeitsstellung innerhalb 
der Breitenauadehnung des QleisabBchnittes ( lo ) liegen 
und dabei aus der oberhalb dea OleisabBchnittes (lo) 
vorgeaehenen Ruheatellung durch nacheinander erfolgendea 
Auaeinanderachieben, Abaenken und Zuaammenachieben in die 
unterhalb dea Qleisabachnittea ( lo ) liegende Arbeita- 
Btellung ( Pahretellung ) durch die vorzugaweiae von 
Druckmitteliylindem gebildeten Verachiebeglieder ( 2o ) 
und HOhen-Bewegungamittel ( l6) bewegbar aind ( Pig. 3 bia 
8). 



Vorrichtung nach den AnaprUchen 1 bia liJ.dadurch gekenn- 
zeichnet.daaa der LagerkOrper ( 17 ) mit den Rollen 
( 19 ) ein auf einem Qleia verfahrbaren Wagen bildet 
und dabei die Rollen ( 19 ) ala Laufrollen von einem am 
LagerkOrper ( 17 ) gehaltenen Antriebamotor ( 25) » wie 
Druckmittelmotor.Elektromotor od.dgl., angetrieben aind. 



Vorrichtung nach den AnaprUchen 1 bia 15,dadurch gekenn- 
zeichnet.daaa an dem Wagen ( 17 ) mehrere, vorzugaweiae 
vier auf den Wagen-Eckpunkten ( auf den Eckpunkten eine 
Quadratea Oder Rechteckea ) angeordnete, htthenbewegbare 
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Stempel ( 22) hefestigt sind^welche den Wagen ( 17 ) 
mit Oleisabschnitt ( lo ) und Pahrorganen ( 11 ) fUr die 
Pahrorgan-Seitenverschiebung und Absenkung sowie erneute 
Seltenverschiebung anheben und tragen. 

17. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis l6,dadurch gekenn- 
zeichnetjdass die Stempel ( 22) von Druckinittelzylindern 
gebildet sind, welche vorzugsweise mit ihrem Zylinderge- 
hftuse am Wagen ( 17 ) befestigt aind und nach unten hin, 
vorzugsweise senkrecht nach unten hin ausfahrbare Kolben- 
stangen haben. 

18. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis l6,dadurch gekenn- 
zeichnet,das8 die Stempel ( 22) von am Wagen ( 17 ) h^hen- 
verschiebbaren Holmen rait Verzahnung ( ale Zahhstange aus- 
gebildet ) gebildet sind, in deren Verzahnung zur HShen- 
verschiebung ein Antriebsritzel eines am Wagen ( 17 ) 
gelagerten Antriebsmotors, wie Druckmittelmotor yElek- 
tromotor od.dgl. .einfasst. 

19. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis l8,dadurch gekenn- 
zeichnet.dass die seitlichen Verschiebeglieder ( 2o ) 
und die aufrechten Htthen-Bewegungsmittel ( l6) von Hy- 
draulikzylindern gebildet sind und dabei in jedem Wagen- 
Seitenbereich zwei in Fahrtrichtung im Abstand hinter- 
einander angeordnete, gemeinsam und gesondert bewegbare 
Drucknittelzy Under ( 2o ) befestigt sind. 

20. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 19»dadurch ge- 
kennseichnet,daB8 die zangenfarmigen Oreifer ( 18 ) durch 
Druckmittelzylinder,aewindespindeln od.dgl.bewcgbar ausge- 
bildet Bind. 



409835/0230 



Leerseite 




409835/0230 
29-02 AT:28.o2.1973 OT: 29 .08. 197'« 

ORIGINAL IN5P?:CTE0 




Fig. 3 23|ol9930 



21- 



16 20 IB- 



IS 



Fig.i 



22 22 4 
-16 16 
21 xj 21 



Fig. 5 

-22 22' 
-16 yj 16' 



7"^ ^ "17 

10 K) 



16 



Fig .6 

22 22 
,21 17 21 



12 



16 

M 



11 



10 



16 

y 



V' 



11 



Fig? 



22 
21 



22 
21 



17 



y^ 



16 



11 



Fig -8 nn 



-22 
16 
-21 



17 



22 
16- 
21 



12 



yLjQ 



11 



Fig. 9 



22 
15 

L.21 



17 



22 
16 
21^ 



12" 



10^ 11- 



409835/0230 



